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1409 Postulat (FDP.Die Liberalen Kéniz) "Verlangerung Buslinie Nr. 17"
Abschreibung; Direktion Planung und Verkehr

Bericht des Gemeinderates

1. Ausgangslage

Am 10. November 2014 erklarte das Parlament das Postulat 1409 der FDP.Die Liberalen Kdniz
zur Verlangerung der Buslinie Nr. 17 ins Mosli-/Buchsee-Quartier erheblich. Damit erhielt der
Gemeinderat den Auftrag, sich bei den zustandigen Stellen, der Regionalkonferenz Bern-
Mitteland (RKBM) und dem kantonalen Amt fir offentlichen Verkehr (A6V), flr eine bessere
Erschliessung des Quartiers mit 6ffentlichem Verkehr einzusetzen.

Die Abteilung Verkehr und Unterhalt reichte diesen Auftrag im Rahmen der Erarbeitung des
regionalen Angebotskonzepts 2018-2021 als Prifauftrag ein und ersuchte die RKBM gleichzei-
tig, die nétigen fachlichen Abklarungen zu treffen. Die RKBM beauftragte in der Folge das Bera-
tungsbiro 3b AG, Bern, ein Gutachten tber eine bessere Erschliessung des Quartiers hinsicht-
lich des zusatzlichen Potenzials, der jahrlich wiederkehrenden und einmaligen Kosten mit meh-
reren Varianten der beiden betroffenen Linien 17 und 29, zu erarbeiten. Der Bericht der Gutach-
ter liegt nun vor.

In diesem Antrag geht es darum, vom Gutachterbericht vom 22. August 2016 iiber die OV-
Erschliessung Mosli-/Buchsee-Quartier in Koniz (Beilage) und von den Reaktionen aus dem
Quartier Kenntnis zu nehmen. Das Postulat ist somit erfillt und kann abgeschrieben werden.

2. Gutachterbericht tiber die OV-Erschliessung Mosli-/Buchsee-Quartier in Kdniz
2.1 Potentialanalyse

In einem ersten Teil des Berichtes vom 22. August 2016 (iber die OV-Erschliessung Mésli-
/Buchsee-Quatrtier in Kéniz wird das Potential unter Bertcksichtigung der méglichen Erschlies-
sungsvarianten untersucht.

Bezogen auf das heutige Angebot gelten rund ca. 200 Einwohner und 250 Beschaftigte (vor-
nehmlich Tilia) als nicht mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Massgebend ist gemass der
kantonalen Angebotsverordnung die Fussmarschdistanz von 400 Meter zur nachsten Haltestel-
le des offentlichen Verkehrs. Fur das Mosli-Quartier ist dies die Haltestelle Mdsliweg, welche
von der Linie 29 angefahren wird.

Aussagekraftiger sind die Berechnungen der Gutachter tiber die je nach Erschliessungsvariante
mdglichen Qualitatsverbesserungen fur die Wohnbevdlkerung und die im Quartier beschéftigten
Personen in sogenannten Giteklassen. Diese Giteklassen von A-D (A gilt als beste Erschlies-
sung, zb. rund um den Bahnhof Bern) beriicksichtigen nicht nur die Fusswegdistanz zur nachs-
ten Halttestelle sondern auch das an dieser Haltestelle vorhandene bzw. geplante Fahrplanan-
gebot/Takt.
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Die verschiedenen Angebotsvarianten ergeben unterschiedliche Qualitatsverbesserungen. Die-
se sind im Gutachterbericht im Kapitel 5 bei der Beurteilung der Erschliessungsvarianten er-
sichtlich.

Bezogen auf das heutige und ab 2019 geplante OV-Angebot zeigt sich, dass nur rund 100 im
Quartier wohnende und beschéftigte Personen in der Guteklasse D sind, die Mehrheit der
Wohnbevolkerung und der im Mosli-/Buchsee-Quartier beschéftigten Personen in der Giteklas-
se C liegen.

2.2 Erschliessungsvarianten

Massgebend fur die Evaluation moglicher Erschliessungsvarianten sind die Wendemaglichkei-
ten und die Standplatze fur den Zeitausgleich der Fahrzeuge an der Endhaltestelle. Die Gutach-
ter haben funf Wendemadglichkeiten (Abb. 1) nédher untersucht und auf dieser Grundlage fiinf
Erschliessungsvarianten aufgezeigt. Aufgrund der Befahrbarkeit der betroffenen Strassenab-
schnitte sind aber lediglich die Wendemdglichkeiten 1, 4 und 5 umsetzbar.

Abb. 1: Untersuchte Wendemdglichkeiten
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Aus den drei Wendemdglichkeiten ergeben sich flinf Erschliessungsvarianten:

0 Status Quo ab dem Dezember 2018 mit den Linien 29a bis Wabern Lindenweg und 29b bis
Kleinwabern sowie Linie 17 bis Weiermatt

1 Stichfahrt mit der Linie 29a in den Mdsliweg, Haltestelle und Wendeschlaufe beim Knoten
Mosli-/Tulpenweg (Nr. 4)

2 Wie Variante 1, jedoch Bedienung nur in NVZ (Nebenverkehrszeiten)

3 Verléngerung Linie 17 bis Landorf mit Wendeschlaufe an der Landorfstrasse (ev. mit Ver-
schiebung bestehende Haltestelle Landorf der Linie 29) (Nr. 1)

4 Verlangerung Linie 17 in den Mdosliweg, Endhaltestelle und Wendeschlaufe beim Tulpen-
weg (Nr. 4)

5 Verlangerung Linie 17 ins Mosli via Schlaufenfahrt Gber Buchsee-/Lilien-/Mésliweg, Endhal-
testelle im Lilienweg (Nahe Knoten Mdsliweg) (Nr. 5)

Im Kapitel 5 des Gutachterberichtes werden die verschiedenen Erschliessungsvarianten beur-
teilt. Aus dieser Beurteilung ist ersichtlich, dass der Gemeinde wesentliche Investitionskosten
von CHF 200°000.- bis CHF 400'000.- entstehen und sich die jahrlich wiederkehrenden Beitrage
an den Kanton um CHF 25'000.- bis CHF 100°000.- erh6hen wirden.
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Dem Betreiber wirden zusétzliche Kosten von CHF 270°000.- bis CHF 350'000.- entstehen,
weil bei allen Varianten zuséatzliche Fahrzeuge eingesetzt werden mussten (Ausnahme Variante
2: kein zusétzliches Fahrzeug notwendig).

2.3 Folgerungen und Empfehlungen der Gutachter
(zitat aus dem Gutachterbericht)

e  Eine wirkliche Verbesserung bei der ortlichen Erschliessung in den nachfragestarken HVZ
(Hauptverkehrszeit) bringen nur die Varianten 1 und 4. Unter Beriicksichtigung der wieder-
kehrenden Kosten schneidet die Variante 4 mit dem dichteren Angebot besser ab als die
Variante 1.

e Die Variante 4 mit der verlangerten Linie 17 spricht auch besser die Bedirfnisse der von
weiter herkommenden Beschéftigten an, welche mehr regelméassige OV-Fahrten generie-
ren als die zuséatzlich abholbaren Einwohner.

e Nicht weiter zu verfolgen ist der Tiefkosten-Ansatz gemass Variante 2, der nur zeitlich ein-
geschrankt Verbesserungen bringt (in den Nebenverkehrszeiten).

e Auch die Variante 3 ist zu verwerfen, sie erhéht zwar die OV-Giite im Umfeld der Haltestel-
le "Mosliweg", verbessert die ortliche Erschliessung des Bereiches Tilia aber nicht.

e Bezogen auf die in der Tabelle dargestellten Werte ist Variante 5 in etwa gleichwertig, die
Anmarschdistanzen zur nachsten Bushaltestelle aus dem Bereich Tilia sinken unter 400m.
Gegenuber den Varianten 1 und 4 sind sie aber bei vergleichbaren Kosten deutlich langer.
Die Variante 5 ist jedoch zu verwerfen, da die Quartierstrasse Lilienweg fur einen Linienbe-
trieb mit Gelenkbussen mit dichtem Taktintervall ungeeignet ist.

» Bezogen auf die ortliche Erschliessung ist der zusatzliche Nutzen der untersuchten
Varianten klein, die jahrlich wiederkehrenden Kosten hoch. Aus fachlicher Sicht wird
keine der Varianten zur Umsetzung empfohlen.

»  Aus politischer Sicht kdnnen andere Gewichte gesetzt werden, dann steht die Varian-
te 4 im Vordergrund mit einem Wendeplatz beim Knoten M&sli-/Tulpenweg.

» Geht es primar darum, den Bewohnern oder Besuchern der Tilia gelegentlich eine
Verbindung ins Zentrum von Kodniz anzubieten, missten auch Anséatze mit einem von
der Tilia selbst betriebenen Kleinbus ins Auge gefasst werden. Dieser ware nicht 6f-
fentlich zuganglich.

3. Informationsveranstaltung mit Vertretungen aus dem Quartier

Die Direktion Planung und Verkehr hat am 25. August 2016 eine Informationsveranstaltung fur
Vertreterinnen und Vertreter aus dem Quartier durchgefiihrt. Eingeladen waren der Quartier-
leist, Vertretungen des Alters- und Pflegeheims logisplus Lilienweg, der Stiftung flr Langzeit-
pflege tilia, der Schule Buchsee und von Bernmobil sowie die Erstunterzeichnerin des Postula-
tes. Innen wurde der Gutachterbericht vorgestellt und die Mdglichkeit geboten, sich zu den Vor-
schlagen zu aussern.

Die Reaktionen sind sehr unterschiedlich ausgefallen. Fir die einen ware héchstens eine Er-
schliessung mit dem kleinen 29er-Bus ertraglich, fir andere wirde nur eine Erschliessung mit
der Linie 17 und damit den direkten Anschluss an den Bahnhof Bern Sinn machen. Skeptisch
wurde vor allem auch die Wendeschlaufe mitten im Quartier und wegen der Larmbelastung der
hohe Takt auf der Linie 17 beurteilt. Eine Ringerschliessung tber den Lilienweg wird wegen der
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit vor dem Schulhaus Buchsee von allen Anwesenden
abgelehnt.
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4. Fazit

Der Gemeinderat schéatzt das zuséatzliche Potenzial von rund 320 Einwohnenden und 250 Be-
schéftigten als sehr bescheiden ein. Zudem wird den drei Erschliessungsvarianten mit der Linie
17 (Varianten 3-5) ein grosser Teil uniiberbauten Landes mit einer OV-Giite B erschlossen, was
aus Sicht des Gemeinderats kein Sinn macht. Gemessen an den Kosten, welche einmalig als
Investitionen und wiederkehrend als Beitrdge an den Kanton entstehen, wird der Nutzen grund-
sétzlich als zu gering eingestuft, insbesondere auch vor dem Hintergrund der derzeitigen finan-
ziellen Situation der Gemeinde.

Die beziglich Erschliessungsqualitat und Betrieb im Vordergrund stehende Variante 4 I6st In-
vestitionskosten von CHF 400°000.- und jahrlich wiederkehrende Kosten in Form von Beitrdgen
an den Kanton (OV-Punkte) von CHF 100°000.- aus. Weiter ist zu bedenken, dass die Variante
4 uniiberbautes Land erschliesst. Sie ist zudem auf den Wendeplatz an der Kreuzung Tulpen-
weg/Mdsliweg angewiesen. Diese einzige im Quartier noch freie und fir den Bau einer Endhal-
testelle mit Wendemoglichkeit zur Verfigung stehende Fléche ist im Eigentum der angrenzen-
den Stockwerkeigentimer. Der freihdndige Erwerb dieser Flache wird als sehr schwierig erach-
tet, zumal bereits bei der Priifung des Anliegens vor rund 15 Jahren aus den Reihen dieser
Anwohnerschaft Widerstand erwachsen ist.

Zudem hat das Gesprach mit der Quartierbevdlkerung gezeigt, dass die Erschliessung des
Quartiers mit offentlichem Verkehr sehr kontrovers diskutiert wird. Zunehmende Larmimmissio-
nen und die Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit sind weitere Griinde, welche gegen eine
Weiterfihrung der Linie 17 ins Quartier sprechen.

Aufgrund dieser Erwagungen wird der Gemeinderat keine weiteren Schritte hinsichtlich einer
Erschliessung des Mésli-/Buchsee-Quartiers einleiten.

Mit dem Vorliegen des Gutachterberichtes vom 22. August 2016 ist das Postulat erfillt. Der
Gemeinderat beantragt deshalb das Postulat abzuschreiben.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgenden Beschluss zu fassen:

Das Postulat wird abgeschrieben.

Kdniz, 21. September 2016

Der Gemeinderat

Beilagen

1. Vorstosstext und Antwort des Gemeinderates vom 10. November 2014

2. Gutachterbericht vom 22. August 2016 uiber die OV-Erschliessung Mésli-/Buchsee-Quartier
in Koniz der Beratungsfirma 3b AG, Bern
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1409 Postulat (FDP.Die Liberalen Koniz) "Verlangerung Buslinie Nr. 17"
Beantwortung; Direktion Planung und Verkehr

Vorstosstext

Der Gemeinderat wird beauftragt zu priifen, ob die Buslinie Nr. 17 (Bern Bahnhof - Kéniz Wei-
ermatt) Gber die bisherige Endstation "Kéniz Weiermatt" bis zum Tilia Pflegezentrum Kéniz,
Tulpenweg 120, Kbniz, verlangert werden kann.

Alternativ zur Verldngerung der Linie 17 wird der Gemeinderat beauftragt, zu prufen, ob die
Linie 29 eine Zusatzschlaufe zum Tilia bedienen kénnte.

Begriindung

Das 1973 eroffnete Alters- und Pflegezentrum Tilia wird in den nachsten 2 Jahren umfassend
saniert und umgebaut. Am Standort in Kéniz, Gebaude Tulpenweg 102, welches nicht renoviert
wird, verbleiben der Tagestreff, die ambulante Physiotherapie sowie die Angebote des Bereichs
Bildung.

Im Zusammenhang mit der nun beginnenden ca. 2 Jahre dauernden Bautatigkeit, stellt sich die
Frage, ob die Gelegenheit der vorhandenen baulichen Aktivitdten vor Ort auch von der Ge-
meinde Koéniz genutzt werden kdnne, um allenfalls die Verldngerung der heutigen Buslinie Nr.
17, welche heute mit den Niederflurbussen bis Kéniz Weiermatt féhrt, bis zum Pflegeheim Tilia
zu verlangern. FUr kérperlich beeintrachtigte Menschen ist der Einsatz von Niederflurbussen fir
den Transport ebenfalls ideal.

Die Buslinie Nr. 17 verkehrt tagsiber im 7-, 8-, bzw. 10 Minuten-Takt zwischen Bern Bahnhof
und Koéniz Weiermatt.

Um ins Tilia Pflegeheim zu gelangen, nutzen die mit 6V-Reisenden i.d.R. die Buslinie Nr. 29 ab
Koéniz Weiermatt Richtung Niederwangen. Die Intervalle der Buslinie Nr. 29 ab Weiermatt sind
zwar auf jene der Buslinie Nr. 17 abgestimmt. Je nach Verkehrsaufkommen in Bern bzw. auf
der Konizstrasse ist die fahrplanmassige Umsteigeverbindung auf die Buslinie Nr. 29, nicht
gewahrleistet.

Alternativ zur Verldngerung der Linie 17 ist zu prufen, ob die Linie 29 eine Zusatzschlaufe zum
Tilia bedienen konnte.

Den Postulanten ist es ein grosses Anliegen, dass die Schulwegsicherheit bei der Priifung ent-
sprechend serios geprift wird.

Eingereicht
28. April 2014

Unterschrieben von 22 Parlamentsmitgliedern

Heidi Eberhard, Erika Kobel, Bernhard Bichsel, Hanspeter Kohler, Hermann Gysel, Verena
Koshy, Beat Haari, Elisabeth Riiegsegger, Christof Nydegger, Heinz Nacht, Hans Moser, Fritz
Hanni, Adrian Burkhalter, Iris Widmer, Elena Ackermann, Jan Remund, Christian Roth, Vanda
Descombes, Martin Graber, Hugo Staub, Hans-Ulrich Pestalozzi, Bernhard Zaugg
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Antwort des Gemeinderates

Riickblick

Bereits im Rahmen der Erarbeitung des ,Neuen Buskonzeptes Kéniz“ Ende der neunziger Jah-
re, wurde eine optimierte Erschliessung des Buchseequartiers mit dem 6ffentlichen Verkehr in
Erwdgung gezogen. Im Konzept wurde die heutige Linie 17 als zweite Achse des Feinverteilers
im Raum Koéniz/Liebefeld lanciert. Eine Option war, die Endwendeschlaufe bei der Kreuzung
M®&sli-/Tulpenweg anzuordnen. In der 6ffentlichen Mitwirkung wurde diese Variante stark kriti-
siert. Dies insbesondere wegen der beflrchteten Larm- und Luftimmissionen, welche das Quar-
tier zusétzlich belasten wirde. In der Folge wurde die damals noch nicht existierende Linie 17
nach Bern HB im Jahr 2001 eingefuhrt, die Wendeschlaufe jedoch am heutigen Standort in der
Weiermatt realisiert. Alternativ dazu kam eine Schlaufenvariante ins Gesprach, welche das
Buchseequartier mit der Linie 29 Gber den Buchsee-, Tulpen- und Mésliweg erschliessen sollte.
Auch diese Variante wurde nie umgesetzt.

Kompetenzen im 6ffentlichen Verkehr

Netzanpassungen im &ffentlichen Verkehr werden vom Kanton als Besteller vorgenommen. Der
Grosse Rat legt alle vier Jahre im Angebotsbeschluss das Grundangebot im 6&ffentlichen Ver-
kehr fest, der Regierungsrat bestellt in der Folge die beschlossenen Angebote bei den Trans-
portunternehmungen. Die Gemeinden kénnen bei den Regionalkonferenzen, welche die Grund-
lagen fur das kantonale Angebotskonzept erarbeiten, Antrage fiir neue Linien oder Netzergan-
zungen stellen.

Die bessere Erschliessung des Buchseequartiers soll gepriift werden

Der Gemeinderat ist bereit, die Fragen rund um die im Postulat aufgeworfenen Fragen anzuge-
hen. Die in der Begrindung genannten Verspatungen auf der Linie 17 sind sicher berechtigt,
Ubergeordnet stellt sich jedoch die Frage ob das Buchseequartier, mit den entsprechenden
Institutionen, addquat an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs angeschlossen ist.

Dieses Thema soll mit der Erarbeitung eines Angebotskonzeptes angegangen werden. Darin
wird die heutige Erschliessungssituation mit dem &ffentlichen Verkehr auf Basis der bestehen-
den Haltestellen und den entsprechenden Frequenzen analysiert. Danach werden Optimie-
rungsvarianten aufgezeigt. Dabei soll insbesondere ersichtlich sein, mit welchen Linien und in
welchem Ausmass zusatzliche Fahrgéste im Buchseequartier generiert werden kénnen. Im
Angebotskonzept werden zudem Kostenschatzungen zu folgenden Elementen vorgenommen:

e Zusétzlich entstehender Bedarf an Fahrzeugen (zu Lasten des Kantons)

e Zuséatzliche OV Punkte (zu Lasten der Gemeinde in der laufenden Rechnung)

¢ Neu zu erstellende Infrastruktur wie Haltestellen, ev. Anpassungen von Strassenabschnitten
(zu Lasten der Gemeinde in der Investitionsrechnung)

Das Angebotskonzept wird mit externer Unterstlitzung erarbeitet, es entstehen Kosten in der
Gréssenordnung von CHF 10°000.-- - 15°000.--.

Das erarbeitete Angebotskonzept wird danach mit der betroffenen Bevdlkerung im Buch-
seequartier sowie den Institutionen im Perimeter diskutiert. Die Resultate aus dem Angebots-
konzept sowie der Diskussion aus der Bevélkerung werden in der Folge dem Gemeinderat un-
terbreitet. Er wird auf dieser Basis entscheiden, mit welchen Inhalten und ev. Antrdgen das
Geschéaft dem Parlament fir die Abschreibung des vorliegenden Vorstosses vorgelegt wird.
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Eine grosse Hirde fur die erforderliche Zustimmung beim Kanton, dirften die voraussichtlichen
Mehrkosten fur zuséatzlich benétigte Fahrzeuge zur Abdeckung von neuen Streckenabschnitten
darstellen.

Fazit

Wie aus den einzelnen Schritten ersichtlich wird, stehen fir die Abklarungen betr. optimierter
Erschliessung des Buchseequartiers mit dem 6&ffentlichen Verkehr einige Prozesse an. Dabei
sei noch einmal erwdhnt, dass mogliche Antrage aus Koniz erst in der Regionalkonferenz Bern
Mittelland und anschliessend in der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion auf Zustimmung stos-

sen mussen. Erst dann wird der Grosse Rat mit dem Angebotsbeschluss abschliessend Uber
eine Angebotserweiterung entscheiden.

Antrag Gemeinderat
Der Gemeinderat beantragt dem Parlament, folgenden Beschluss zu fassen:

1. Das Postulat wird erheblich erklart.

Koniz, 27. August 2014

Der Gemeinderat



