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1. Auftrag

Die UeO Ried (Ost), Teilbereich Weiler wird momentan iiberarbeitet. Der vor-
liegende Bericht zeigt die notwendigen Abmessungen fir den Wendeplatz, den
die Entsorgungsfahrzeuge fur die Leerung der UFC bendétigen. Zusatzlich wer-
den die Strassenbreiten und die Sichtweiten berprift.

Der Wendeplatz liegt im westlichen Teil des Weilers in den Baubereichen W I-
[ll. Die Entsorgung erfolgt, wie im gesamten Ried, durch die Stadt Bern. Der
Werkhof setzt 4-achsige, 11 m lange Fahrzeuge ein (Kinshofer Entleergerat
KM920-12).

Die Riedstrasse soll zwischen den Baubereichen W I-11l und dem Abzweiger
Schalenholzweg und im Bereich der Kurven mit chaussierten Flachen verbrei-
tert werden, damit die Lastwagen auf Sicht halten, resp. kreuzen konnen.

Aktuell ist eine Infrastruktur fiir 2 Unterflurcontainer und einen Abstellbereich
fir Grincontainer und Sperrgut geplant.

Im dem Handbuch der Stadt Bern ist beziiglich Entsorgungsstellen folgendes
festgehalten: Das Entleerfahrzeug muss die Sammelstellen ohne komplizierte
Mancover oder Rickwartsfahrten erreichen und ebenso unkompliziert wieder
verlassen kénnen.

Somit sind keine wiederholenden Mandver (Rangieren) erlaubt.

Fur das Wenden werden zwei Varianten geprduft. In der Variante 1 fahrt das
Fahrzeug vorwarts auf den Wendeplatz und in der Variante 2 rickwarts.
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2. Fahrgeometrische Untersuchungen

2.1 Schleppkurven

Den fahrgeometrischen Untersuchungen liegt die Schleppkurve MAN Haken-
fahrzeug zu Grunde. Im Jahre 2009 hatte die Stadt Bern mit einem 4-achsigen
Fahrzeug MAN TGA 35.430 die theoretischen Werte dieser Schleppkurve in der
Praxis Uberprift und fir gut befunden.

Aktuell nutzt die Stadt Bern Fahrzeuge vom Typ MAN TGS 35.480 (4-achsig).
Die Schleppkurve MAN Hakenfahrzeug sollte fur diesen Fahrzeugtyp ebenfalls
passen. Auch andere Lastwagen mit einer Lange von 11 m kénnen wenden,
sofern sie die Schleppkurve Man Hakenfahrzeug einhalten. Dies wurde zusatz-
lich Gepruft mit der Schleppkurve VSS LWB r10*.

Variante 1

Der vorgesehene Platz mit einer Tiefe von 11 m reicht fir das Wenden nicht
aus. Es ist eine Verlangerung um 1.70 m notwendig.

Abbildung 1: Schleppkurve MAN Hakenfahrzeug. Zeichnerisch wird das Fahrzeug mit nur 3 Ach-
sen dargestellt. Die Schleppkurve kann aber auch fiir 4-achsige Fahrzeuge eingesetzt werden.
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Variante 2

Der vorgesehene Platz mit einer Tiefe von 11 m reicht fur das Wenden knapp
aus.

Abbildung 2: Schleppkurve MAN Hakenfahrzeug. Zeichnerisch wird das Fahrzeug mit nur 3 Ach-
sen dargestellt. Die Schleppkurve kann aber auch fiir 4-achsige Fahrzeuge eingesetzt werden.

Zufahrt

Die Zufahrt zum Wendeplatz ist fiir das Fahrzeug fahrbar.

N ~

Abbildung 3: Uberpriifung Befahrbarkeit Riedstrasse
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Ein- und Ausfahrt Papillonallee

Die Ein- und Ausfahrt von der Papillonallee in die Riedstrasse ist mittels Ein-
bezug der Gegenfahrbahn mdglich.

Abbildung 4: Ein- und Ausfahrt von der Papillonallee

2.2 Strassenquerschnitt

Die Zufahrtsstrasse (Riedstrasse) kann in zwei Abschnitte unterteilt werden.
Der erste Teil (griin) weist eine Breite von 5.25 m auf und der zweite Teil (blau)
min. ein Breite von 5.80 m.

ONallen

Papip

Abbildung 5: Strassenbreite

Bei einer Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h erlaubt der erste Abschnitt das
Kreuzen zweier Lastwagen, auch wenn einer anhalt nicht. Im zweiten Ab-

schnitt ist der Begegnungsfall machbar sofern eines der Fahrzeuge anhalt
oder beidseits der Strasse keine Hindernisse hoher 12 cm vorhanden sind.
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LW/ILW PW/LW
Sicherheitszuschlag 20 km/h
Grundabmessung

Abbildung 6: Begegnungsfalle

Der Begegnungsfall PW/LW ist im ersten Abschnitt moglich, da in vorliegen-
der Situation der Sicherheitszuschlag ausserhalb des Strassenguerschnitts
vorhanden ist.

Beim angenommenen geringen Verkehrsvolumen ist der Strassenquerschnitt
fiir die Erschliessung der geplanten Uberbauung ausreichend. Die Berechnun-

gen erfolgten anhand der VS5-Norm 640 210.

2.3 Sichtweiten

Die notwendige Sichtweite zum Kreisel und nach Norden ist mit 70 m bis zu
einer Geschwindigkeit von 50 km/h eingehalten. Im Endzustand wird die Papil-
lonallee nur mit 30 km/h befahren was die Situation zusétzlich verbessert. Die
Berechnungen erfolgten anhand der VSS-Norm 640 273a.

- \ 5 ’ N
Abbildung 7: Sichtweiten
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3. Fazit

Der geplante Wendeplatz reicht fiir die Variante 1 bei einem Wendemanover
mit einem einmaligen Zurucksetzen nicht aus, er ist um 1.70 m zu verlangern.
Fir die zweite Variante ist der der Wendeplatz gerade ausreichend.

Die Ein- und Ausfahrt von der Papillonallee in die Riedstrasse ist bei Einbezug
der Gegenfahrbahn machbar.

Der Querschnitt der Riedstrasse erlaubt nicht auf der ganzen Lange das Que-
ren von zwei Lastwagen. Die Strassenbreite reich jedoch fiir eine Wohniiber-

bauung aus.

Die Zufahrt fir Miillfahrzeuge der Stadt Bern ist machbar.
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UeO Ried (Ost), Teilbereich Weiler

Variante 1: Fahrgeometire fur das Entsorgungsfahrzeug UFC 1:200

—
o
wn
—
[e2]
~
o
N
o
.
~
N
—
[
=
—
X
2
e
o




UeO Ried (Ost), Teilbereich Weiler

nte 2: Fahrgeometire fir das Entsorgungsfahrzeug UFC 1:200
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